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Policy TC‐3.2:  Cohesive and Continuous Bicycle and Pedestrian Network 
The City shall develop a cohesive and continuous public bicycle and pedestrian 
network that allows convenient and safe travel for people of all abilities, free of 
major impediments and obstacles, and in compliance with ADA requirements.  
 

Policy TC‐3.3:  Implement the Bicycle Master Plan and Improve Connections   
The City shall maintain and implement the Bicycle Master Plan and shall improve 
bicycle and pedestrian connections between all neighborhoods.  This shall include 
linking residential neighborhoods, shopping districts, recreation facilities, 
employment centers, schools, and other public facilities with a network of safe, 
continuous, and attractive pedestrian sidewalks, paths, and bikeways.   
 
Policy TC‐3.4:  Bike Route Signage 
The City shall provide appropriate signage, striping, and symbols in accordance with 
the California Manual of Uniform Traffic Control, for easy rider way‐finding through 
the city bikeway system.  The City shall explore the use of sharrows where bicyclists 
share the road with vehicles.   
 
Policy TC‐3.5:  Coordination with Lake Tahoe Bicycle Coalition and TRPA 
The City shall coordinate with the Lake Tahoe Bicycle Coalition and TRPA’s planning 
efforts for bicycle and pedestrian facilities.   
 
Policy TC‐3.6:  Bicycle Parking and Storage 
The City shall require new multi‐family residential and commercial properties to 
provide accommodations for bicycle parking.   
 
Policy TC‐3.7:  Bicycle Sharing at Transit Centers 
The City shall explore the installation and management of Public Bike Share 
Programs at key transit centers.   
 
Policy TC‐3.8:  Bikeways on Highway 50 and State Route 89 
The City shall encourage Caltrans to install Class II bike lanes on Highway 50 and 
State Route 89 with an emphasis on complete connections through to Meyers and 
Baldwin Beach.   
 
Policy TC‐3.9:  Bicycle and Pedestrian Facility Maintenance 
The City shall strive to ensure the proper on‐going maintenance of bicycle and 
pedestrian facilities.   
 
Policy TC‐3.10:  Greenway Trail Support  
The City shall support and encourage development of the Greenway Class I Trail 
from Meyers to Stateline, and encourage alignment of the facility to connect 
neighborhoods and commercial centers within the city.   
 
Policy TC‐3.11:  Lakefront Bike Route    
The City shall work with the U.S. Forest Service and the California Tahoe 
Conservancy to complete boardwalks connecting the Tahoe Keys neighborhood with 
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Pope Beach Road and the Al Tahoe Neighborhood, and a Class II or III designation on 
Venice Drive connecting these new facilities.   The City shall support development of 
a continuous bicycle route along or near Lake Tahoe’s shore from the Camp 
Richardson area to Stateline. Sources: Community Workshop, GPU Consultants  
 
Policy TC‐3.12:  Bicycle Parking and Storage 
The City shall provide bike racks and bike storage at all public buildings, parks, and 
recreation areas, and shall require bicycle racks or lockers for significant new private 
development projects or substantial additions.  
 
Policy TC‐3.13:  Bicycle Trail Crossings 
The City shall enhance crossings at bike trail and roadway intersections to provide 
improved safety and encourage additional use.   
 
Policy TC‐3.14: Pedestrian‐Friendly Districts 
The City shall create a pedestrian‐friendly, village atmosphere within the Tahoe 
Valley and Stateline community plan areas.   
 
Policy TC‐3.15: Pedestrian Linkages along Highway 50 
The City shall encourage Caltrans to provide sidewalks and pedestrian linkages along 
Highway 50 and provide sidewalks on other major arterials.  
  
Policy TC‐3.16:  Pedestrian‐Friendly Stateline Area 
The City shall encourage reduction of Highway 50 to three lanes in the Stateline area 
to create a pedestrian‐friendly environment in conjunction with the Highway 50 
Relocation Project (Policy TC‐1.7).   
 
Policy TC‐3.17: Enhanced Pedestrian Street Crossings 
The City shall investigate advanced pedestrian crossing technologies, such as high 
activity pedestrian walk (HAWK) beacons that flash bright lights when pedestrians 
are crossing, to increase safety and encourage pedestrian travel.   
 
Policy TC‐3.18:  Commercial Building Access   
The City shall facilitate pedestrian access to commercial buildings by requiring 
building entries to be oriented towards sidewalks or walkways.   
 
Policy TC‐3.19:  New Project Pedestrian and Bicycle Connections   
The City shall require new projects to provide connections to existing and planned 
pedestrian and bicycle infrastructure, including ball fields, schools, and riverside 
pedestrian trails. 
 
PARKING 

The provision and management of parking is a key element in shaping travel habits 
and patterns.   While  it  is  important  to ensure  that parking  supply  is adequate  to 
avoid  negative  impacts  on  property  owners,  providing  excessive  parking  can 
encourage  auto  use,  negatively  impact  the  quality  and  walkability  of  a  district, 
generate  excessive  pollutants,  and  impact  the  feasibility  of  private  and  public 
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development  projects.  The  policies  in  this  section  provide  for  adequate  and 
appropriately‐located parking  facilities.   Parking management tools will be used to 
ensure  sufficient parking  for businesses, while protecting adjacent neighborhoods 
and the environment, and promoting pedestrian‐oriented districts.   

Goal 
TC‐4 

Provide and manage parking to accommodate reasonable auto usage, 
while minimizing the impacts of excessive parking supply and 
encouraging use of alternative travel modes.   

 
Policy TC‐4.1:  Appropriate Parking Supply 
The City shall require adequate parking facilities by establishing minimum and 
maximum off‐street parking ratios.   
 

Policy TC‐4.2:  Parking Management Strategies      
The City shall develop a Parking Management Plan with strategies that strive to 
create “park‐once” environments, including parking maximums, shared‐use parking 
for mixed‐use projects, and on‐street parking, where appropriate.  
 
Policy TC‐4.3: Centralized Shared Parking Facilities 
The City shall develop or assist in the formation of private parking agreements in 
order to provide shared parking facilities that consolidate parking and make it more 
efficient and convenient. These lots shall be tied to transit services and linked with 
bicycle or pedestrian circulation.  
 
Policy TC‐4.4:  Automated Parking Meters 
The City shall consider automated paid parking systems that would adjust the 
charge depending on the real‐time demand for parking.   
 
Policy TC‐4.5:  Parking for Mixed‐Use Projects    
The City shall allow reductions from parking standards for mixed‐use developments 
while ensuring adequate parking.   
 
Policy TC‐4.6:  Reduce Parking on Unpaved Surfaces     
The City shall facilitate a reduction of parking on unpaved surfaces.  The City shall 
also encourage that Erosion Control Projects (ECPs) and Capital Improvement 
Program (CIP) projects include alternative road shoulder surfaces that provide more 
infiltration and stabilization while still allowing for parking on road shoulders.  
 
Policy TC‐4.7:  Adequate Parking for Projects Not Served by Transit 
The City recognizes that there are some areas and some uses where access by 
transit is not viable.  Therefore, the City shall require adequate parking for all 
current and anticipated future uses.   
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AIR TRANSPORTATION 

The Lake Tahoe Airport is owned and operated by the City of South Lake Tahoe and 
is an  important  transportation and economic hub  for  the city. The airport plays a 
vital  role  in providing  general  aviation  access  to  the  region, providing  emergency 
access, and providing a local base for wildland fire suppression efforts.   As a means 
of  augmenting  the  region’s  limited  surface  transportation  capacity,  passenger  air 
service  has  the  potential  for  a  greater  role  in  its  comprehensive  transportation 
network. The policies in this section will support the enhancement of the South Lake 
Tahoe  Airport  as  a  transportation  hub.    Policies  encourage  the  development  of 
regional air service to South Lake Tahoe and the development of efficient  linkages 
to other airports. Increased utilization of the airport could greatly increase revenue 
for  the  City,  provide  greater  opportunities  for  tourists  to  visit  the  area,  enhance 
public  safety,  and  reduce  vehicle miles  traveled.  Continued  improvements  at  the 
Airport also support CALSTAR air ambulance and firefighting aircraft operations and 
other public safety services. 

Goal 
TC‐5  To enhance the Lake Tahoe Airport as a regional transportation hub.  

 
Policy TC‐5.1: Ensure Continuation of Existing Airport Uses and Provide 
Opportunities for Expanded Uses 
The City shall improve the airport for general aviation use and provide opportunities 
for future regional jet air service.   
 
Policy TC‐5.2:  Expand the Airport’s Role in the Region 
The City shall further develop South Lake Tahoe Airport as a transportation hub and 
diversify services to strengthen the financial base of the airport.    
 

Policy TC‐5.3: Alternative Fuels for Aviation   
The City shall encourage alternative aviation fuels as a means to create a more 
sustainable and gasoline‐independent airport.   
 
WATERBORNE TRANSPORTATION 

Waterborne  passenger  transportation  services  constitute  a  virtually  untapped 
potential element of a  comprehensive  transportation network  serving  South  Lake 
Tahoe.  The potential to improve mobility and reduce traffic congestion is provided 
both by services connecting South Lake Tahoe with the North Shore, and by smaller 
“water taxi” services connecting marinas along the South Shore. The policies in this 
section  encourage  the  development  of  a  cross‐channel,  environmentally‐friendly 
boat service as part of the regional transportation system.   

Goal 
TC‐6 

Encourage development of waterborne public transportation services 
that connect with transit, bicycle, and pedestrian facilities.  
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Policy TC‐6.1:  Water Transportation Services   
The City shall promote expansion of regular, dependable, and alternative‐fuel ferry 
and other water transportation services as an alternative to private vehicle use, and 
consider modifications to City regulations to encourage expansion of these services 
at existing marinas.   
 
Policy TC‐6.2:  Ski Run Marina Priority  
The City shall promote the Ski Run Marina as the primary terminus for cross‐lake 
ferry connections, provided that the area can accommodate adequate parking.   
 
Policy TC‐6.3:  Waterborne Transportation Connections  
The City shall locate bicycle and pedestrian trails and bus stops to connect with 
waterborne passenger facilities to promote ridership.   
 




